Studia Polityczne 2026, tom 54, nr 1
ISSN 1230-3135
DOI: 10.35757/STP.2026.54.1.01

MICHAL PIECHOWICZ

Wydzial Nauk o Polityce i Bezpieczenistwie & Instytut Studiéw Zaawansowanych
Uniwersytet Mikotaja Kopernika

ORCID: 0000-0001-9501-3696

piechowicz@umk.pl

CHINSKO-ROSYJSKA WSPOLPRACA
GOSPODARCZO-POLITYCZNA W ARKTYCE
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Chinese-Russian Economic and Political Cooperation in the Arctic
in the Context of the War in Ukraine

Abstract

This article examines the scope, mechanisms, and limitations of Sino—
—Russian political and economic cooperation in the Arctic from 2014 to
2025, with a particular emphasis on the period following Russia’s full-
-scale invasion of Ukraine in February 2022. The study focuses on the
Northern Sea Road / Polar Silk Road (NSR / PSR) as a tool for repositioning
Russia vis-a-vis the West and for the evolution of Eurasian supply chains.
The theoretical framework is a neoclassical realism complemented by
a geoeconomic perspective. Empirically, a multi-level case study, analysis
of strategic documents, and process tracing of key events and “critical tests”
are employed. The research objective is to examine the engagement of China
and its multinational corporations in the Arctic in light of the domestic
policies of the Russian Federation that shape this engagement. The study
analyses the asymmetry of influence in the region in the context of Russia’s
strengthening nationalisation of the route. By analysing and differentiating
aspects such as nationalisation / internationalisation of access rules to the
region, dependence / interdependence of partners, technological, operational
and financial constraints, it will be possible to take a position on the dilemma
of transforming the NSR / PSR into a stable corridor for global trade.

Keywords: Arctic, Northern Sea Road, Polar Silk Road, Chinese economic investments,
China, Russia.
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Chinisko-rosyjska wspolpraca gospodarczo-polityczna w Arktyce
w kontekscie wojny w Ukrainie

Abstrakt

Zmiany klimatu w Arktyce przynosza nowe mozliwosci rozwoju szlakow ze-
glugowych, w tym tzw. szlaku po6inocnego, rozciagajacego sie przez norweskie
i rosyjskie wyltaczne strefy ekonomiczne. Arktyczna koncepcja transportu
morskiego potencjalnie skraca dystans i czas tranzytu z Azji Wschodniej do
UE o ok. 35-40%. Rozwdj szlaku poinocnego nalezy jednak analizowac wraz
z szerszym celem Chin, jakim jest promowanie miekkich dziatan kooperatyw-
nych w regionie Arktyki, aby wygenerowac¢ niezbedna site dyskursywna dla
wspolpracy gospodarczej. Dodatkowo konieczng dla zbudowania wnioskow
dotyczacych strategii rozwoju regionu jest analiza przez pryzmat strategii,
ambicji oraz ograniczen Federacji Rosyjskiej, bedacej najwiekszym uczest-
nikiem tej gospodarczo-politycznej ukladanki. Ostatnia dekada to systema-
tyczne rozszerzanie inwestycyjnych projektéw arktycznych, a jednoczesnie
wzrost ich potrzeb finansowych, co stworzyto szanse dla Chinskiej Republiki
Ludowej na zwigkszenie uczestnictwa w rozwoju regionu. Kluczowym mo-
mentem rozwazan okazala sie pelnoskalowa wojna w Ukrainie.

Stowa kluczowe: Arktyka, pétnocny szlak morski, NSR, chinskie inwestycje gospo-
darcze, Chiny, Rosja.

WPROWADZENIE

Ocieplajacy sie klimat oraz cofajaca sie pokrywa lodowa na Dalekiej
Pélnocy (Andersson et al., 2021) stwarzaja mozliwosci rozwoju do-
tychczas niedostepnych szlakow zeglugowych. W artykule zostanie
poddany analizie tzw. szlak poinocny (ang. Northern Sea Road, NSR;
ros. Severnyl morskol put’), rozciagajacy sie przez norweskie i rosyj-
skie wylaczne strefy ekonomiczne (WSE), czyli w granicach do 200 mil
morskich od linii podstawowej morza terytorialnego. Arktyczna kon-
cepcja transportu morskiego jest intrygujaca, gdyz potencjalnie skra-
ca dystans i czas tranzytu z Azji Wschodniej do UE, a dotychczasowe
trasy przez ekonomiczno-strategiczne ,waskie gardia” kanalow su-
eskiego i panamskiego zaczynaja miec¢ alternatywe (Schnaufer, 2023).
Rozw6j NSR nalezy analizowaé jako szerszy koncept Chin promowa-
nia miekkich dzialan kooperatywnych w regionie Arktyki. Stad wielo-
letnie wysitki Pekinu skutkujace przyjeciem do Rady Arktycznej w roli

! W oryginale: CeBepHBIHI MOPCKO#l IIyTh.
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obserwatora. Analizujac aspekty rozwoju Dalekiej P6inocy, nalezy spoj-
rze¢ na region takze przez pryzmat strategii, ambicji oraz ograniczen
Federacji Rosyjskiej (FR), bedacej najwiekszym arktycznym uczestni-
kiem tej polityczno-gospodarczej mozaiki. Sposrod osmiu krajow ark-
tycznych to Rosja posiada najwieksze zasoby ropy i gazu w regionie.
Wedlug oceny USGS w regionie Arktyki znajduje sie 61 duzych zt6z
ropy i gazu, z czego 43 w rosyjskim regionie Arktyki, a wolumen ropy
i gazu wynosi okoto 247,4 mld barylek ekwiwalentu ropy (Zhang, Hu
& Dang, 2022). Dlatego ostatnia dekada to systematyczne rozszerzanie
projektow i skali zagospodarowania przez Rosje zasobow, a jednocze-
Snie wzrost potrzeb finansowych tych projektéw, co stworzyto szanse
dla Chinskiej Republiki Ludowej (ChRL) na zwiekszenie uczestnictwa
W rozwoju regionu.

Polityka miedzynarodowa i bezpieczenstwa FR w ostatniej deka-
dzie nie sprzyjaly jednak planom rozwojowo-inwestycyjnym obszaru.
Zainicjowane w 2014 r. zachodnie sankcje wobec Rosji, bedace kon-
sekwencja jej operacji wojskowej przeciwko Ukrainie, zmotywowaly
Kreml do intensyfikacji wysitkow dyplomatycznych w poszukiwaniu
szerszych mozliwosci wspélpracy z krajami azjatyckimi. Partnerstwa
te okazaly sie konieczne m.in. ze wzgledu na luki w finansowaniu
projektow rozwoju wschodniej Syberii i obszaru arktycznego (Alexeeva
& Lasserre, 2018: 269-281). Juz w 2015 r., podczas Petersburskiego
Miedzynarodowego Forum Ekonomicznego, a nastepnie na szczycie
Szanghajskiej Organizacji Wspélpracy w Taszkencie oraz podczas wi-
zyty w Chinach, prezydent Rosji zaproponowat nowa wizje wspotpra-
cy ekonomicznej, nazwanej ,wielkim partnerstwem eurazjatyckim”
(Kaczmarski & Rodkiewicz, 2016). Putin dazyl do szerszego partner-
stwa z panstwami potozonymi w tej przestrzeni: ChRL, Japonia, Ko-
rea Poludniowsa czy Indiami (Alexeeva & Lasserre, 2018: 281-282). Sa
one bowiem dla Rosji waznymi partnerami, zapewniajacymi niezbed-
ne rynki zbytu surowcéw energetycznych, co okazalo sie kluczowe
przy znaczacym ograniczeniu ich importu do panstw UE, zwlaszcza
po 2022 r., czyli po pelnoskalowej inwazji na Ukraine (Cao, 2022: 6).

ZALOZENIA BADAWCZE

Celem artykutu jest wyjasnienie, w jaki spos6b asymetryczna wspot-
zaleznosc¢ rosyjsko-chiniska ksztattuje rozwoj arktycznej arterii trans-
portowej w warunkach sankcji i wojny w Ukrainie. Przedmiot analizy
stanowi Poinocny Szlak Morski (Northern Sea Road, NSR) / Polarny
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Jedwabny Szlak (Polar Silk Road, PSR) jako przyklad ewolucji eur-
azjatyckich tancuchéow dostaw oraz narzedzie mozliwego repozycjo-
nowania Rosji wobec Zachodu. Badanie laczy perspektywe politolo-
giczna (suwerennosc¢, rezimy dostepu), geoekonomiczna (inwestycje,
finansowanie, logistyka) wraz z ujeciem ksztaltowania polityki mie-
dzynarodowej. Praca badawcza zostala osadzona teoretycznie w kon-
cepcji realizmu neoklasycznego.

Problem badawczy dotyczy sposobéw i zakresu, w jakim ChRL
oraz jej korporacje angazuja si¢ w Arktyce w analizowanym okresie
oraz w jaki sposéb Rosja ksztaltuje ramy tego zaangazowania poprzez
swoja polityke wewnetrzna wobec NSR / PSR. Aby przeprowadzic¢
proces badawczy, wskazano pytania pomocnicze. Pierwsze dotyczy
mozliwosci pogodzenia chinskich planéw internacjonalizacji Arktyki
z rosyjskim kursem nacjonalizacji szlakow i utrzymania pelnej jurys-
dykgcji i kontroli. Drugie pytanie pomocnicze odnosi sie do zakresu,
w jakim chinskie finansowanie i zaangazowanie w projekty arktyczne
rekompensuja utrate zachodnich technologii i kapitalu po sankcjach
wprowadzonych w zwigzku z konfliktem w Ukrainie. Analiza pozwala
rozstrzygnac, czy NSR / PSR stanowi korytarz wspélzaleznosci, czy
raczej narzedzie asymetrycznej zaleznosci Rosji od Chin.

Zakres czasowy analizy to lata 2014-2025 podzielone na dwa eta-
py. Pierwszy —wyznaczaja sankcje nalozone na Rosje po aneksji Kry-
mu. Drugi etap to okres po inwazji Federacji Rosyjskiej na Ukraine
24 lutego 2022 r., skutkujacy zamrozeniem sfery kooperacji arktycz-
nej miedzy panstwami UE i NATO a Rosja.

W artykule zostang poddane weryfikacji nastepujace hipotezy.
Pierwsza zaklada, ze wzrost znaczenia NSR / PSR w planach ChRL
eskaluje asymetrie wplywow na korzys¢ Pekinu, co wzmacnia rosyj-
ska sklonnos¢ do protekcjonistycznej ,nacjonalizacji” szlaku.

Hipoteza druga zwiazana jest z aspektem finansowym i techno-
logicznym i zaklada, ze po 2022 r. chinskie finansowanie umozliwia
podtrzymanie kluczowych rosyjskich projektow arktycznych, jednak
nie kompensuje utraty zachodnich technologii i dostepu do wiedzy.

W pracy zastosowano wielopoziomowe studium przypadku, w ktoé-
rym podstawowym przedmiotem analizy jest NSR / PSR jako poziom
systemowy, ze wzmacniajagcymi go podsystemami, czyli projektami
flagowymi: Yamal LNG, Arctic LNG 2, Wostok Oil (w tym m.in. klaster
Payakha) oraz pomocniczymi jednostkami analizy, czyli weztami por-
towo-logistycznymi: Sabetta, Murmansk, Kamczatka, Zarubino.
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W badaniach zastosowano analize dokumentow strategicznych
i zroédet prawnych, jak: Biata Ksiega Chin dot. Arktyki (2018), dekre-
ty FR i dokumenty rzadowe np. Strategia Arktyczna 2035, kodeksy
zeglugi handlowej czy komunikaty instytucji finansowych. Ponadto
przydatne okazalo sie §ledzenie procesu (process tracing), czyli rekon-
strukcja sekwencji zdarzen. Poczawszy od sankcji z roku 2014, po-
przez PSR 2018, Strategie FR z 2020, inwazje na Ukraine w 2022 r.
skutkujaca rekalibracja projektow i instrumentéw finansowania, po-
przez wolumeny transportowe szlaku NSR / PSR z lat 2022-2024.
W procesie odnotowano testy krytyczne, jak zator lodowy z listopada
2021 wskazujacy na wrazliwo$¢ operacyjna, czy negatywne dla stro-
ny rosyjskiej decyzje partneréw zachodnich i chinskich przy Arctic
LNG 2, stanowiace test technologiczno-instytucjonalny.

Analiza bedzie nastepowala w kilku etapach. Po pierwsze, przed-
stawiono cele polityczne i gospodarcze wobec Arktyki, ktére stanowia
esencje chinsko-rosyjskich relacji w regionie. Nastepnie oméwiono
analize wspoélnych inwestycji, ich zakres i znaczenie. W kolejnym eta-
pie zastosowano kilkuwymiarowe (teoretyczne, analityczne i logiczne)
podejscie do wnioskéw i podsumowania, oparte na podstawach in-
stytucjonalnych i strategicznych, po nalozeniu ich na siatke celow
ekonomicznych i politycznych obu panstw w regionie.

W rezultacie praca dostarcza spojnego ,mostu” miedzy rama teore-
tyczna a analiza empiryczna, umozliwiajac testy hipotez i wnioskowa-
nie o uwarunkowaniach oraz granicach chinsko-rosyjskiej wspétpracy
arktycznej w czasie wojny i obowiazujacych sankcji. Warto zauwazyc,
ze artykul ten uzupelnia luke badawcza, laczac realizm neoklasyczny
i geoekonomie wraz z operacjonalizacja asymetrii w ujeciu post-2022.

RAMY TEORETYCZNE I KONCEPTUALIZACJA POJEC

Analiza relacji rosyjsko-chinskich w Arktyce zostata osadzona w podej-
Sciu neoklasycznego realizmu (Rose, 1998: 144-172), uzupelnionym
perspektywa geoekonomiczng (Luttwak, 1990: 17-23). Neoklasyczny
realizm zaklada, ze zachowanie panstw jest pochodna uwarunkowan
systemowych, jak dystrybucja potegi, struktura systemu miedzyna-
rodowego oraz zmiennych jednostkowych, zwiazanych z percepcja
decydentow, wewnetrzna struktura panstwa oraz jego zdolnoscig do
ekstrakcji i mobilizacji zasobéw na potrzeby polityki zagraniczne;j.
W odroéznieniu od klasycznego realizmu i neorealizmu strukturalnego,



12 Michat Piechowicz

neoklasyczny realizm w wiekszym stopniu pozwala uchwyci¢ napiecie
miedzy presja struktury miedzynarodowej a specyfika wewnetrznej
polityki panstw.

Taka konfiguracja teoretyczna jest szczegdlnie uzyteczna w przy-
padku Arktyki, gdzie poziom systemowy obejmuje m.in. zmiane ukla-
du sil po 2022 r., narastajaca rywalizacje USA-Chiny, zaostrzenie
rezimow sankcyjnych wobec Rosji oraz postepujaca internacjonali-
zacje Arktyki jako przestrzeni przeplywow transportowych i energe-
tycznych. Z kolei poziom jednostkowy dotyczy m.in. rosyjskiej strate-
gii nacjonalizacji NSR, chinskich ambicji rozwoju PSR oraz sposobu,
w jaki elity polityczne w Moskwie i Pekinie interpretuja Arktyke jako
przestrzen rywalizacji, zas6b strategiczny, pole projekcji prestizu i in-
strument kompensowania presji ze strony Zachodu.

W tym ujeciu Rosja i Chiny traktowane sa jako aktorzy dazacy do
maksymalizacji bezpieczenistwa i wladzy, ale operujacy w warunkach
asymetrycznej wspoélzaleznosci: Rosja dysponuje terytorium, jurys-
dykcja nad NSR, zasobami surowcowymi i infrastruktura, natomiast
Chiny - kapitatem, technologiami, rynkiem zbytu i rosnaca sita prze-
targowa wynikajaca z pozycji globalnego mocarstwa gospodarczego.
Arktyka staje sie w tym sensie laboratorium polityki ,twardej” (bez-
pieczenstwo, kontrola, suwerennosc), realizowanej przy uzyciu ,,miek-
kich” narzedzi geoekonomicznych (inwestycje, kredyty, udziat w pro-
jektach energetycznych, kontrola nad lanncuchami dostaw).

SAsymetria wplywow” w tej pracy wskazuje zrodla przewagi stra-
tegicznej. Zyskuje ja podmiot/aktor stosunkoéw miedzynarodowych,
ktory kontroluje np. finansowanie, technologie, infrastrukture, szla-
ki. Przyjeto, ze ,asymetryczna wspolzaleznos¢” to stan, w ktorym
obie strony relacji sga od siebie zalezne, jednak stopien tej zaleznosci
jest nieréwnomiernie rozlozony. W duchu realizmu neoklasycznego
i geoekonomii, asymetria ta przeklada sie na dysproporcje w dostepie
do kapitalu, technologii i rynkéw zbytu, nieréwnomierna zdolnosc¢ do
redefiniowania zasad wspélpracy, zréznicowana wrazliwos¢ na pre-
sje zewnetrzng (np. sankcje, zmiany na rynku energii). W kontekscie
Arktyki asymetria wspoélzaleznosci rosyjsko-chinskiej dotyczy rosyj-
skiej zaleznosci od chiniskiego popytu na surowce, dostepu do kredy-
tow oraz udzialu firm chinskich w finansowaniu i realizacji projektéw
energetycznych. Z drugiej strony, odnosi si¢ do chinskiej zaleznosci
od rosyjskiej jurysdykcji i infrastruktury, a takze od rosyjskiej polity-
ki bezpieczennstwa w regionie. ,Nacjonalizacja” to z kolei instrument
zabezpieczania suwerennosci, kontroli nad zasobami i przeplywami.
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Jego przeciwienstwem jest ,umiedzynarodowienie” szlaku, czyli po-
tencjalne ostabienie monopolu panstwa przybrzeznego, ale tez narze-
dzie wpltywu dla mocarstwa handlowego (Chin). W takim rozumieniu
podstawowych terminow, przy rozstrzygnieciu pytan badawczych,
przydatna staje sie geoekonomiczna perspektywa oraz zestaw narze-
dzi ekonomicznych, jak inwestycje, kredyty, infrastruktura, energia
i ich rola w realizacji celow politycznych i bezpieczenstwa w regionie
Arktyki. Ponadto w perspektywie neoklasycznego realizmu oba proce-
sy (nacjonalizacja i umiedzynarodowienie) stanowig odmienne stra-
tegie maksymalizacji wptywu i zabezpieczania intereséw narodowych
w tej samej przestrzeni geograficzne;j.

Przyjmujac wskazana perspektywe, analizie poddano wspoétprace
chinsko-rosyjska w Arktyce przez pryzmat trzech wymiaréw: nacjona-
lizacji/umiedzynarodowienia zasad dostepu do NSR / PSR, asymetrii
finansowej i technologicznej oraz kontroli nad infrastrukturg trans-
portowa. Dla kazdego z wymiaréow zostaly wyodrebnione konkretne
wskazniki. Asymetria wplywow analizowana jest poprzez strukture
udzialéw w projektach, zrédla finansowania, kontrole nad infrastruk-
turg oraz czynniki, takie jak rosyjska jurysdykcja nad NSR, Rosatom
jako operator czy wymagania dotyczace bandery. Nacjonalizacja NSR
to analiza zmian w rosyjskim kodeksie zeglugi handlowej, przepiséw
o obowiazkowym korzystaniu z rosyjskich lodotamaczy, pilotéw czy
formalnych ograniczenn dla statkow pod banderami innych panstw.
Geoekonomiczny wpltyw Chin to z kolei analiza wskaznikéw, takich
jak wielkos¢ kredytow, np. z Exim Bank of China, wartos¢ chinskich
udzialéw w projektach LNG, portach, logistyce czy interoperacyjnosé
NSR / PSR z Inicjatywa Pasa i Szlaku (Belt & Road Initiative, BRI)
i portami poza Arktyka (np. Zarubino).

GEOEKONOMICZNA INTERNACJONALIZACJA SZLAKU
PRZEZ CHINY

Zainteresowanie Chin Arktyka wynika z kluczowych czynnikéw, ta-
kich jak dywersyfikacja szlakow handlowych, zabezpieczenie dostaw
surowcow i zasobow, poglebianie badan naukowych dotyczacych
zmian klimatycznych oraz zdobywanie miedzynarodowego uznania
i prestizu. Poniewaz aspekty te laczg sie badz uzupeiniajg sie, sa okre-
Slane jako katalizatory, ktére motywuja Chiny do wiekszego zaanga-
zowania w regionie poinocnym (Lavengood, 2022: 92).
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W wymiarze strategicznego podejscia, momentem zwrotnym byt
styczen 2018 r., kiedy ChRL opublikowala pierwsza bialg ksiege do-
tyczaca Arktyki (The State Council Information Office of the People’s
Republic of China, 2018), w ktérej sformutowata dtugofalowe stano-
wisko i cele. Dokument ten zharmonizowal wieloletnie oswiadczenia
polityczne w spojny, cho¢ ogélny zestaw ambicji regionalnych. Co
jednak najwazniejsze, w dokumencie tym Chiny uznaly siebie jed-
nostronnie za ,panstwo niemal arktyczne” lub ,panstwo blisko-ark-
tyczne”, w zaleznosci od thumaczenia (Lavengood, 2022: 89). Uzna-
nie to uzasadniono, odnoszac sie do statusu panstwa-sygnatariusza
Porozumienia Spitsbergeriskiego z 1925 r. Najwazniejszym wnioskiem
z bialej ksiegi jest dazenie Chin do zwiekszenia umiedzynarodowienia
Arktyki, dzieki czemu panstwa geograficznie niearktyczne i niebedace
stalymi cztonkami Rady Arktycznej moglyby uzyskac¢ wiekszy wplyw
na procesy zarzadzania sprawami regionu.

W dokumencie zaznacza si¢ jednak, ze panstwa przybrzezne maja
suwerenne prawa nad regionem zgodnie z prawami okreslonymi
w UNCLOS (ONZ, Konwencja Narodéw Zjednoczonych o prawie mo-
rza i Porozumienie w sprawie implementacji jej czesci XI — Konwencja
Narodéw Zjednoczonych o prawie morza, Dz.U. L 179), ktérych pan-
stwa spoza Arktyki sg zobowigzane przestrzega¢. Szacunek ten ma
jednak mie¢ charakter wzajemny, a panstwa arktyczne, w koncepcji
Pekinu, powinny zapewni¢ aktorom pozaregionalnym swobode pro-
wadzenia dziatalnosci na Dalekiej Polnocy, z zastrzezeniem, ze dop6-
ki przestrzegane jest prawo i dzialania te sa w interesie spotecznosci
miedzynarodowej. Dlatego ChRL dazyla do uzyskania statusu ob-
serwatora posiedzen Rady Arktycznej, systematycznie nawigzywata
wspolprace z rosyjskimi koncernami gazowymi, zainwestowata w am-
basade w Islandii i sfinansowala polaczenie kolejowe Xi’an-Kouvo-
la w Finlandii. Poprzez zwiekszanie inwestycji na calej rozciaglosci
wybrzeza arktycznego, ChRL zamierza ociepli¢ sw0j wizerunek tak-
ze w relacjach z Norwegia i Danig-Grenlandia (Chuan, 2023). Pekin
chce by¢ uznawany za aktora majacego wplyw na rozwoéj regionu oraz
za odpowiedzialnego i wiarygodnego partnera dla panstw posiada-
jacych WSE na akwenach arktycznych (Lackenbauer, Lajeunesse,
& Dean, 2022: 82).

Trzeba takze zauwazyc, ze projekty arktyczne ulatwiajace inwe-
stycje miedzynarodowe umacniajg chinskie firmy i programy. Dlatego
dzialania te sa dokladnie obserwowane przez rzady panstw arktycz-
nych, budza zainteresowanie, ale jednoczesnie inspiruja pytania do-
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tyczace intencji Pekinu. Stad na podejscie Chin do Dalekiej Poino-
cy warto spojrze¢ z perspektywy globalnego projektu BRI, w ktéorym
PSR w narracji staje sie coraz czesciej elementem wspoéltworzacym
kompleksowe podejscie do BRI. Tak ujete dziatania zwiekszaja w per-
spektywie dostep do szlakéw zeglugowych, bezposrednie inwestycje
zagraniczne Chin w projekty energetyczne i wydobywcze, projekty
infrastrukturalne oraz badania naukowe, potencjalnie o podwéjnym
przeznaczeniu cywilno-wojskowym (Yang & Peiqing, 2022: 259-273).
Ze wzgledu jednak na brak historycznej obecnosci na Dalekiej Péino-
cy i geograficznego uzasadnienia (braku WSE w Arktyce), Chiny zaan-
gazowaly sie w budowanie powigzan kulturowych z prawem dostepu
do tego obszaru. Ponadto okreslajac siebie jako ,panstwo niemal ark-
tyczne”, promuja w ten sposob narodowa narracje o ,panstwie Srod-
ka” laczacym Arktyke i Antarktyde, twierdzac, ze maja glebokie, hi-
storyczne powiazania z obydwoma biegunami. Aby narracja ta miata
podstawy i szanse osadzenia sie¢ w percepcji spotecznej, chinscy przy-
wodcy starajg sie wykorzysta¢ fakt prowadzenia badan naukowych
do uzyskania fizycznego dostepu do interesujacych ich czesci regionu
arktycznego, a budujac infrastrukture badawcza, zaznaczaja swojq
obecnos¢ i oswajaja spotecznosci lokalne i panstwa Rady Arktycznej
ze swoja stalg obecnoscia. Dziatania takie zainicjowano juz w 2004 r.,
kiedy to ChRL utworzyta w Ny-Alesund na Wyspach Svalbard stacje
Arctic Yellow River (Hudnghé Zhan). Jest to miedzynarodowy wezet dla
sieci chinskich badan naukowych, ktéry zapewnia dostep do regionu
i systematycznie umacnia zdolnos¢ do dziatania w warunkach polar-
nych (Brady, 2019: 41-45).

Koniecznos¢ nawiazania nowych relacji ekonomiczno-technolo-
gicznych przez Kreml stala sie dodatkowym akceleratorem dla poli-
tyki arktycznej Pekinu. W biatej ksiedze uznano utworzenie PSR za
chinski cel narodowy, ktory przeksztalcitby rosyjski NSR w ,niebie-
skie przejscie gospodarcze laczace Chiny i Europe przez Ocean Ark-
tyczny” (Pincus, 2020: 46). Pomimo wskazanych réznic, idea zblizyla
oba rzady. Kolejne lata praktycznej realizacji projektow pokazuja jed-
nak, ze Chiny zaczely wykorzystywac inwestycje w ramach NSR / PSR
do zwiekszania potencjalu politycznego i gospodarczego oraz swojego
wplywu w Arktyce. Taka ewolucja podejscia Pekinu nie moze zostac
bezkrytycznie przyjeta na Kremlu.
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ROSYJSKA NACJONALIZACJA NSR

Ogloszony w 2020 dekret ,,O podstawach polityki panstwowej Fede-
racji Rosyjskiej w Arktyce do 2035 r.” (Osnovy gosudarstvennoi po-
lityki Rossiiskoi Federatsii v Arktike na period do 2035 goda) (Sovet
Bezopasnosti Rossiiskoi Federatsii, n.d.1) oraz dolaczona do niego
~Strategia rozwoju rosyjskiej strefy arktycznej i zapewnienia bezpie-
czenstwa narodowego do 2035 r.” (Strategiia razvitiia Arkticheskoi
zony Rossiiskoil Federatsii i obecpecheniia natsional’noi bezopasnosti
na period do 2035 goda) (Sovet Bezopasnosti Rossiiskoi Federatsii,
n.d.2), odtad nazywana Rosyjska Strategiq Arktycznq 2035, stawia za
cel przeksztalcenie rosyjskiej koncepcji NSR w kluczowy korytarz ko-
munikacyjny Sswiatowej gospodarki. Warto zauwazy¢, ze w ambicjach
tych niewiele zmienilo sie od rosyjskiej Strategii dla Arktyki sprzed
dwoch dekad.

W zakresie rozwoju regionalnego Rosyjska Strategia Arktyczna
2035 zorientowana jest na infrastrukture portowa i morska wzdiuz
NSR, czyli Morza Barentsa, Morza Bialego, ale takze w czesci zeglugi
srodladowej np. na rzece Peczora. Zaklada utworzenie centréw pan-
stwowych przedsiebiorstw do zarzadzania zegluga morska i srédla-
dowa, zintegrowanie ustug logistyki ruchu towarowego i utworzenie
cyfrowej platformy wielofunkcyjnego transportu pasazerskiego. Ro-
sjanie chcieliby takze opracowac koncepcyjnie i wdrozy¢ do produkcji
nowe statki towarowe dedykowane transportowi arktycznemu.

Rosyjska Strategia Arktyczna 2035 ma realizowac projekty po-
dwobjnego zastosowania cywilno-militarnego. Koncepcja ta dotyczy
statkow zalogowych i towarowych odpowiednich do rzecznego i mor-
skiego transportu kombinowanego w regionie Arktyki oraz budowy
klastra portéw i zaplecza logistycznego dla zatladunku kontenerow.
Inwestycje infrastrukturalne i Srodowiskowe, w tym poglebianie rzek,
majg rowniez zwiekszy¢ zdolnosci zeglugowe m.in. kanatu Morze Bia-
te—-Morze Batltyckie oraz rzek Onega, Pélnocna Dzwina, Mezen, Peczo-
ra, Ob, Jenisej, Lena, Kolyma (Ying & Xinling, 2021: 108). W zwiazku
z tym szeroki zakres inwestycji wymaga wspoétpracy Rosji z Chinami,
gdyz zadna ze stron nie zrealizuje samodzielnie koncepcji wykorzy-
stania wylaniajacego sie szlaku transportowego. Rosja, bedac produ-
centem surowcow energetycznych, jest atrakcyjnym partnerem dla
ChRL, a poglebienie wspoélpracy nie tylko obnizy koszty transportu
morskiego Chin i pozwoli unikna¢ nadmiernej zaleznosci od dotych-
czasowych szlakéw, ale takze bedzie promowac chinska konstrukcje
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miedzynarodowego systemu handlowego i zréwnowazony rozwéj go-
spodarczy w rozumieniu Pekinu (Yufeng, 2024: 75; Cheng & Xingbin,
2019: 64-72).

NSR / PSR to krétsza podréz na rynki europejskie niz trasa Ka-
natlu Sueskiego. Omija zagrozenia wystepujace nad Malakksa i Zatoka
Adenska, oferujac Chinom alternatywny szlak, ktoéry nie tylko pozwa-
la zaoszczedzi¢ czas, ale takZze moze zmniejszy¢ iloS¢ uzytego paliwa,
personelu i koszty ubezpieczenia transportu. Korzysci te sa jednak bi-
lansowane przez kilka czynnikow, ktore zmniejszaja entuzjazm Chin
dla NSR / PSR w poréwnaniu z tradycyjnymi szlakami zeglugowymi.
Najwazniejsze to relatywnie krotki sezon zeglugowy i klimat Arktyki,
postepujace nacjonalistyczne podejScie Rosjan do zarzadzania szla-
kiem oraz stale rozwijane alternatywy ladowe w ramach BRI (Laven-
good, 2022: 98). Warto zauwazy¢, ze Rosja traktuje zegluge arktyczna
jako kwestie wewnetrzna, chcac wykorzystaé¢ NSR jako krajowy szlak
transportowy. Stad z jednej strony rozwija wspolprace z ChRL, ale
jednoczesnie od 2017 r. rozpoczela proces nacjonalizowania prawnego
szlaku, oglaszajac zmiany w kodeksie zeglugi handlowej (Federal’nyi
zakon ot 14 fevralia 2009 g. N 22-FZ ,0 navigatsionnoi deiatel’no-
sti”?), ktore przyznaja statkom ptywajacym pod rosyjska bandera wy-
laczne prawa do korzystania z NSR w transporcie ropy, gazu i wegla
wydobywanego w Rosji (Biedermann, 2021: 468-470).

Trzeba pamietac, ze pélnocny sezon zeglugowy jest bezposrednio
powiazany z klimatem oraz zmianami pogodowymi. Pomimo Ze opera-
cyjnosé trasy rosnie, to nadal pozostaje ona niestabilna i nieprzewi-
dywalna. Zmiany dominujacych wiatréw w miesigcach rozpoczynaja-
cych i koriczacych sezon moga tworzy¢ kry lodowe lub przesuwac je na
szlaki morskie, zatrzymujac statki nieposiadajace zdolnosci tamania
lodu lub pozbawione eskorty wyspecjalizowanych lodotamaczy. Sytu-
acja taka miala miejsce w listopadzie 2021 r., kiedy 24 statki utknely
na szlaku na ponad trzy tygodnie. Tyle czasu zajeto stronie rosyjskiej
dotarcie z lodolamaczem. Miesieczne zaklocenia w tranzycie szkodza
chinskiej ekonomice Just in Time (JIT), zakladajacej zarzadzanie pro-
cesami produkcyjnymi, ktére koncentruja sie na dostosowywaniu do-
staw do biezacych potrzeb produkcji, co eliminuje koniecznosé utrzy-
mywania duzych zapaséow w magazynach. W koncepcji tej operatorzy
zeglugowi obawiaja sie planowania tras, ktoére moglyby zamarznac

2 W oryginale: ®enepaabHbIii 3aK0H 0T 14 deBpaas 2009 r. N 22-d3, O HaBUTALIHOH-
HOM AedTeAbHOCTH.
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(dostownie) z dnia na dzien. Z kolei skupienie sie wylacznie na mie-
siacach, w ktoérych zegluga jest bezpieczna pogodowo, skraca sezon
zeglugowy o okoto czterech do pieciu tygodni, co skutkuje zmniejsze-
niem uzytecznosci szlaku w rozliczeniach rocznych. Statki klasy lodo-
wej, ktéore maja zdolnos¢ tamania lodu, stanowig znaczaca inwestycje
dla przedsiebiorstw zeglugowych, ktére nie sa chetne do ponoszenia
takich kosztéw nawet w zamian za oszczednosci, jakie moze zapewnic
zegluga arktyczna (European Commission, 2021: 92). Stad inwestycje
w nowej klasy transportowce arktyczne ograniczaja znaczaco zyski
uzyskane skroconym czasem przepltywu. Dodatkowo statki klasy lo-
dowej plywaja z mniejsza predkoscia i wymagaja wiecej paliwa niz
te przeznaczone do plywania na wodach umiarkowanych, co jest ko-
lejnym powodem ograniczania korzysci z NSR / PSR dla chinskich
przedsiebiorstw zeglugowych (Lavengood, 2022: 99-100).

Trzeba takze zauwazy¢, ze Chinczycy dysponuja druga co do wiel-
kosci flotg handlowa na swiecie i posiadaja na swoim wybrzezu siedem
z dziesieciu najbardziej ruchliwych portéw (World Shipping Council),
a zegluga stanowi szacunkowo 95% ich transportu zagranicznego
(Yufeng, 2024: 72). Ponadto Chiny sa wlascicielami lub maja udzia-
ly w ponad stu portach/terminalach CARGO w 63 krajach (Clarke,
2020). Wedlug optymistycznych dla Pekinu szacunkéw wskazuje sie,
ze kontroluja one prawie 10% przepustowosci portow w Europie. Stad
zegluga stanowi integralna czes¢ BRI i ma duze znaczenie w rozwoju
i planowaniu gospodarczym Pekinu w wymiarze miedzynarodowym.
Dodatkowo sektor produkcyjny w Chinach opiera si¢ na logistyce JIT
nie tylko w celu zaopatrywania fabryk w surowce i zasoby, ale takze
dla zapewnienia terminowej wysytki gotowych towaréw na rynki swia-
towe (Lavengood, 2022: 98). Z tej perspektywy atrakcyjnos¢ NSR /
PSR wzrasta.

Warto tez pamietac, ze tradycyjna arteria Gibraltar-Suez-Malakka,
okreslana jako Trasa Kanatu Sueskiego (SCR), rowniez posiada swoje
ograniczenia. Masa statku przeplywajacego przez Kanal Sueski nie
moze przekracza¢ 250 tys. ton, a sam szlak to jedna z najbardziej ru-
chliwych arterii handlowych na Swiecie. Przez Suez przechodzi okoto
12% globalnego handlu o szacunkowej wartosci okolo 4,5 miliarda
USD dziennie (Yufeng, 2024: 72). Stad, dostrzegajac swobode w zeglu-
dze w ramach NSR / PSR, chinskie przedsiebiorstwa transportowe,
takie jak wiodace panstwowe przedsiebiorstwo zeglugowe COSCO,
zwiekszaja zainteresowanie arktycznymi szlakami (Lasserre, Huang,
& Alexeeva, 2017; Alexeeva & Lasserre, 2018: 269-282). Chiny wno-
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szg takze znaczacy wklad w rozwdj NSR / PSR w zakresie technologii
nawigacyjnych, logistyki informacyjnej, architektury infrastruktu-
ry portowej i finansowania. Staly sie przez to inwestorem, dostawca
i konsumentem zeglugi arktycznej (Kobzeva, 2021: 318). Dlatego za-
awansowany rozw6j NSR / PSR oznacza, ze wspolpraca z Rosja jest
jedyna, realna polityka Chin wobec Arktyki.

Co ciekawe, juz 31 sierpnia 2017 r. z Lian Yungang w Chinach
wyplynatl statek towarowy o nazwie Tianjin, ktéry zacumowat w Sankt
Petersburgu w Rosji 3 pazdziernika 2017, konczac pierwszy rejs NSR
/ PSR. W tym samym roku statek towarowy Yong Sheng, obshugi-
wany przez COSCO Group, ktory wyptynat z Dalian w Chinach do
Rotterdamu w Holandii, takze plynal wzdhuz szlaku péinocnego, co
bylo pierwszym takim rejsem do panstwa UE (Lavengood, 2022: 91).
Rok po6zniej, 5 wrzesnia 2018 r., po 33 dniach zeglugi, kolejny statek
towarowy COSCO Tianen przybyt do Rouen, miasta portowego w pot-
nocno-zachodniej Francji (Yufeng, 2024: 74).

Potencjal rozwoju szlaku ujety w liczbach pokazuje, ze catkowity
wolumen przewozow przez NSR / PSR wzrost do 34 min ton w 2022
(Borozna, 2024: 9), a nastepnie do 36,25 mln ton w 2023 (Interfax,
2024) oraz 37,89 mln ton w 2024 r. (PortNews, 2025), czyniac projekt
rozwojowym korytarzem transportowym. W wymiarze kluczowego dla
Rosji sektora energetycznego warto zauwazyc, ze 15 wrzesnia 2023 r.
dostarczono do Chin za posrednictwem NSR / PSR skroplony gaz
ziemny. Co ciekawe, symbioza sektora transportowego i energetyczne-
go w Rosji jest takze potwierdzona faktem wspélzarzadzania szlakiem
przez panstwowsa spotke Rosatom (Borozna, 2024: 9).

ASYMETRIA KAPITALU I TECHNOLOGII
W PROJEKTACH ARKTYCZNYCH

Napiecia w stosunkach Rosja-Zachoéd zmotywowaly Kreml do zacie-
$nienia wspolpracy gospodarczej z Chinami. Chociaz oba kraje maja
rozbiezne priorytety w Arktyce, szacuja korzysci ze wspoélpracy w re-
gionie. Rosja potrzebuje chinskiego rynku do sprzedazy surowcow,
a Chiny od 2022 r. sa glownym inwestorem i dostawca kapitatu dla
rosyjskich inwestycji. Partnerstwo w ramach NSR / PSR moze ograni-
czy¢ koszty eksportu chinskich towaréw do UE. Dlatego ostatnia de-
kada to czas intensyfikowania inwestycji chinskich koncernow w ark-
tyczne projekty energetyczne i portowe. Dodatkowo wspoélpraca ta



20 Michat Piechowicz

stala sie kluczowym czynnikiem oporu Rosji wobec zachodnich sank-
cji, jeszcze bardziej angazujac Kreml i Pekin w stosunki dwustronne.

Posiadajac najwieksze terytorium arktyczne, Rosja postrzega re-
gion jako fundament swojej tozsamosci narodowej, rozwoju gospo-
darczego, polityki obronnej i dlatego wydaje sie by¢ nieodzownym
partnerem dla stron trzecich w ich zaangazowaniu w sprawy Dale-
kiej Pélnocy. Dodatkowo opierajac swoja gospodarke na eksporcie
surowcow, FR traktuje Arktyke jako ,strategiczna rezerwe kraju na
XXI wiek” (Vicik, 2022: 58). Nalezy jednak zauwazy¢, ze po agresji
na Ukraine wszystkie pozostate panstwa arktyczne, czyli Kanada, Da-
nia, ktéra reprezentuje takze Grenlandie i Wyspy Owcze, Finlandia,
Islandia, Norwegia, Szwecja i Stany Zjednoczone, zawiesily wspotpra-
ce z Kremlem w ramach Rady. Nie powinno to zaskakiwac, gdyz sa
one czescig zachodniego ekosystemu polityczno-instytucjonalnego.

Warto zaznaczy¢, ze alternatywne Forum Arktyczne Chiny—Rosja
ma za zadanie ulatwi¢ wymiane miedzy chinskimi i rosyjskimi na-
ukowcami oraz lokalnymi dzialaczami partyjnymi z Jamalsko-Nie-
nieckiego Okregu Autonomicznego i Republiki Sacha (Jakucji). Do-
datkowo dwa preferowane na szlaku NSR porty (Sabetta i Tiksi) leza
na terenie wyzej wymienionych regionéw administracyjnych. Sg one
wyjatkowo perspektywiczne ze wzgledu na dostep do rzek Ob, Irtysz
i Lene, ktére moga stac sie weztami dystrybucji towaréw, rozszerzajac
rozwoj takze w glab Rosji (Juris, 2022: 188). Stad sa to priorytetowe
obszary realizacji wspoélnych inwestycji.

Poniewaz ta czeS¢ pracy poswiecona jest odpowiedzi na pytanie
badawcze dotyczace sposobow i zakresu angazowania sie ChRL i jej
korporacji w regionie arktycznym, zaznaczy¢ trzeba, ze rozpoczeta
juz kolejna dekada praktycznej realizacji koncepcji NSR, jako naro-
dowego rosyjskiego projektu, jest dla Kremla coraz trudniejsza, gdyz
glownym partnerem wspoélfinansujacym to przedsiewziecie jest kapi-
tatl chinski. Flagowy projekt rosyjsko-chinskiej wspoélpracy stanowi
projekt Yamal LNG w Sabetta na Syberii, na wybrzezu Zatoki Ob,
czyli na polnocny wschod od potwyspu Jamalskiego. Inwestycja zo-
stala powigzana ze ztozem weglowodoréw Yuzhno-Tambeiskoe. Jest
to pierwszy projekt wspoélpracy Chin i Rosji. Dotyczy zaréwno zinte-
growanego poszukiwania i zagospodarowania z16z gazu ziemnego, jak
rowniez jego skraplania, sprzedazy i transportu do finalnych odbior-
cow. Sabetta to wybudowany w ramach projektu port morski oraz
otaczajace go zaplecze logistyczne (Kobzeva, 2021: 315-330), lotni-
sko i elektrownia (Chzhan, 2024: 15-27; Hydrocarbons Technology,
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2019). Spétka Novatek, najwiekszy prywatny rosyjski producent gazu
ziemnego, posiada 50,1% udzialow w projekcie, 29,9% jest wlasno-
Scig Chin za posrednictwem Chinese National Petroleum Corporation
— CNPC (20%) i Funduszu Jedwabnego Szlaku (9,9% udziatéw). Co
ciekawe, francuski koncern naftowo-gazowy Total SA takze posia-
da 20% udzialow. Dwie instytucje miedzynarodowe udzielily pozy-
czek konsorcjum projektowemu: The Export-Import Bank of China
na kwote 10,7 miliarda dolaréw oraz China’s National Development
Bank 1,5 miliarda dolaréw. Kredyty te pokryty 2/3 zewnetrznych po-
trzeb inwestycji i byly ratunkiem dla Yamal LNG po tym, jak zachod-
nie sankcje finansowe ograniczyly mozliwosci finansowe Rosji po in-
wazji na Krym w 2014 r. Chiny otrzymaly w zamian stale dostawy
LNG o wielkosci 94 miliardéw m? juz od 2020 r., a takze doswiadcze-
nie techniczne w Arktyce (Cao, 2022: 7).

Majac do dyspozycji zwiekszajaca sie liczbe transportowcéw, pro-
jekt Yamal LNG jest nadal rozwijany, a Novatek buduje obiekty do
przeladunku LNG w Murmansku i na Kamczatce, aby obnizy¢ kosz-
ty utrzymania statkow i zwiekszy¢ predkosc¢ transportu. Dodatkowo
zlozyl zamoéwienie w poludniowokoreanskiej Daewoo Shipbuilding
& Marine Engineering (DSME) na budowe kolejnych dwéch zbiorni-
kowcow LNG o pojemnosci 380 tys. m® kazdy (Vopilovskii, 2022: 37).
Terminale LNG, ktoérych przepustowos$¢ szacowana jest na 20 mln
ton rocznie, zostaly oddane do uzytku w Murmansku i na Kamcza-
tce w 2023 r. Majac na uwadze, ze w ChRL dziala 19 terminali LNG,
a co najmniej cztery sa albo rozpoczete koncepcyjnie, albo na réznych
etapach budowy, wyraznie widac¢, ze Chiny planuja zwiekszy¢ import
LNG, a droga morska ma stac sie glownym sposobem transportu su-
rowcow energetycznych. W kontekscie potencjatu transportowego
DSME zbudowala dla projektu Yamal LNG 15 zbiornikowcéow typu
Yamalmax Arc7 LNG. Co ciekawe, takze Samsung Heavy Industries
(SHI) jest partnerem technologicznym LLC Zvezda w budowie gazow-
cow. SHI w ramach najwiekszego w swojej historii kontraktu handlo-
wego przekazuje specyfikacje techniczne i dokumentacje projektow
podstawowych i wykonawczych statkéw spoélce LLC Zvezda, poma-
ga w opracowaniu specyfikacji technicznych projektu wykonawczego
oraz dostarcza zaawansowane kadluby do czesci gazowcow. Zajmuje
sie rowniez zarzadzaniem technicznym, zakupami materiatow i szko-
leniem rosyjskiego personelu oraz kontrola jakosci prac budowla-
nych, instalacyjnych i uruchomieniowych (Vopilovskii, 2022: 32-38).
Jest to przyklad umiedzynarodowienia w wymiarze Azji wschodniej
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projektow chinsko-rosyjskich, a jednoczesnie ograniczen technolo-
gicznych tych panstw.

19 lipca 2018 r. dostarczono przez NSR do chinskiego terminalu
Jiangsu Rudong pierwszy transport w ramach Projektu Jamal LNG.
Laczna moc instalacji miatla wynosi¢ 17,4 mln ton, jednak w roku
2022 catkowita produkcja LNG w ramach projektu wyniosla az
21,29 mln ton, przekraczajac o 20,7% moce poczatkowe. Jamal LNG
stal sie istotnym punktem oparcia chinskiej koncepcji PSR, a dla Ro-
sjan projektem napedzajacym rozwdéj przemystu energetycznego po
problemach z utrzymaniem lancuchéw dostaw na skutek miedzy-
narodowych sankcji. Dodatkowo inwestycje chifisko-rosyjskie wply-
waja na rozwoj obszaréw przygranicznych i przyspieszaja optyma-
lizacje krajowej struktury energetycznej (Yufeng, 2024: 72). Yamal
LNG funkcjonuje w rezimie prawnym wzmacniajacym status NSR
jako ,krajowej arterii” Rosji, gdzie wymog korzystania z rosyjskich
lodotamaczy i infrastruktury nawigacyjnej jest elementem mnacjo-
nalizacji szlaku. Struktura udzialéw przed sankcjami (Novatek,
Total, CNPC, Silk Road Fund) pokazuje model wielostronnej inter-
nacjonalizacji, jednak po wprowadzeniu sankcji to przyktad przejscia
od dywersyfikacji partneréw do rosnacej roli Chin. Dilugoterminowe
kontrakty na dostawy LNG do ChRL sg wskaznikiem asymetrycznej
wspolzaleznosci energetycznej. Budowa portu Sabetta i floty meta-
nowcow lodotamaczy (klasa Arc7) to przyklad tworzenia rosyjskie;j
infrastruktury krytycznej na NSR przy wspotudziale zagranicznego
kapitalu oraz przyklad geoekonomicznego polaczenia NSR z rynkiem
azjatyckim.

Zlokalizowany w Krasnojarsku (w przygranicznym regionie Rosji)
projekt pola naftowego Paiakha to kolejny przyktad chinsko-rosyjskiej
wspolpracy w sektorze energetycznym w ramach inicjatyw NSR / PSR.
Paiakha jest jednym z najbardziej obfitych w zasoby polem naftowym
na Dalekiej Poilnocy. Szacunkowo jest to 420 mln ton rezerw ropy
2P (prawdopodobienstwo wydobycia ok. 50%) i dwa mld ton rezerw
ropy 3P (prawdopodobienistwo wydobycia ok. 10%). W 2019 r. pod-
czas 23. Miedzynarodowego Forum Ekonomicznego w Petersburgu,
spotka China National Chemical Engineering Group Co. Ltd. (CCE)
podpisala czteroletnia umowe o wspolpracy z Russian Oil Gas Hol-
ding w celu wspoélnego zagospodarowania pola naftowego Paiakha. Na
mocy umowy CCE jest odpowiedzialna za budowe szeSciu instalacji
do przetwarzania ropy, rampy zatadunkowej o przepustowosci 50 mln
ton rocznie, rurociagu cisSnieniowego o dlugosci 415 km, elektrow-
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ni i zaplecza magazynowego ze zbiornikami. W roku 2025 rozpoczeto
jego realizacje (Cao, 2022: 5).

Ostatnim analizowanym w tej pracy jest projekt Rosniefti Wostok
Oil w Kraju Krasnojarskim. Na potudnie od portu Dikson powsta-
je terminal naftowy Port Bay Sever, ktéry na moment pisania pra-
cy wszedl w zaawansowane stadium realizacji. Glé6wnym inwestorem
odpowiedzialnym za utworzenie sztucznie utworzonego terenu pod
infrastrukture portowa o powierzchni 6 ha na wschodnim wybrzezu
Zatoki Jenisejskiej, w Morzu Karskim, jest spétka LLC Taimyrnefte-
gaz Severn Bay. Docelowo ma tam powstac infrastruktura terminalu
naftowego, w ktorej ropa bedzie przetadowywana na statki morskie
klasy lodowej, ktore przez NSR / PSR beda dostarczane do portéw
rosyjskich, krajow regionu Azji i Pacyfiku, a takze Europy. Planuje
sie, ze poczatkowy transport tadunku wyniesie do 50 mln ton rocznie,
a docelowo ma on wzrosnac¢ do 100 mln ton. Projekt portowy jest po-
wiazany z mozliwoscia eksploracji zt6z ladowych w Taimyr i na szelfie
kontynentalnym na Morzu Karskim (Yufeng, 2024: 73).

Analizujac Paiakha oraz Rosniefti Wostok Oil, ramy prawne i pla-
nowane korytarze eksportowe sa projektowane tak, by wzmocnié
status NSR jako wewnetrznej arterii FR, co dobrze ilustruje proces
nacjonalizacji w wymiarze strategicznym. Dodatkowo udzial kapita-
tu chinskiego w finansowaniu nowej infrastruktury jest wskaznikiem
rosnacej asymetrii poprzez zmiane struktury wspoélzaleznosci pod
presja sankcji. Jest to takze przyklad inwestycji w porty, terminale
i rurociagi zorientowanych na NSR, pokazujacych, jak Rosja stara sie
materializowac¢ kontrole nad szlakiem przy jednoczesnym wtaczaniu
partnerow zewnetrznych w finansowanie infrastruktury.

W podobnym ujeciu nalezy traktowacé Zarubino (potozone w pot-
nocno-wschodnich Chinach), znajdujacy sie na przybrzeznym obsza-
rze przygranicznym Rosji, ok. 60 km od Hunchun, chinskiego mia-
sta portowego w prowincji Jilin. Urzednicy z prowincji Jilin i rosyjska
grupa Suma, najwazniejszy rosyjski i trzeci co do wielkosci operator
portowy w Europie, podpisali umowe na budowe portu morskiego
w 2014 r. Projekt ten jest rozciagniety w czasie, gdyz obie strony daza
do przepustowosci 60 mln ton rocznie. Lokalizacja w strefie umiarko-
wanej powoduje, ze jest wolny od lodu. Jego budowa stanowi integral-
na czesc strategii prowincji Jilin — dostosowywania portéw do zeglugi
morskiej i rozwoju szlakéw taczacych Hunchun z rynkami wschod-
nioazjatyckimi i europejskim, poprzez nalezacy do Rosji port Zarubi-
no. Nowy terminal bedzie obslugiwal czes¢ rosyjskiego eksportu zboz
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i tadunkoéw z poéinocno-wschodnich prowincji Chin. Dzieki realizowa-
nym systematycznie inwestycjom w regionie poéinocno-wschodnim,
we wrzesniu 2018 r. utworzono trase zeglugowa Hunchun (Chiny) —
port Zarubino (Rosja) — Pusan (Korea) — Ningbo (Chiny) z cyklem
rejsu w obie strony wynoszacym 15 dni. W 2020 r. uruchomiono
drugi szlak zeglugowy Hunchun (Chiny) — port Zarubino (Rosja) —
Qingdao (Chiny). Jilin nadal rozwija inne transgraniczne, intermodal-
ne szlaki ladowo-morskie z Hunchun do Japonii, Korei Potudniowej
i Ameryki Pélnocnej wlasnie przez port Zarubino, ktory dla poéinoc-
no-wschodnich prowincji ChRL jest kluczowym punktem laczacym
planowane szlaki zeglugowe. Z kolei dla Rosji port Zarubino poten-
cjalnie wzmocnilby bezpieczenstwo morskie w regionie. Jest do dobry
przyktad wskazujacy sposob reorientacji Rosji na obszar wschodni
w obecnej strukturze geopolitycznej i utrzymujacych sie zachodnich
sankcjach (Cao, 2022: 6). Warto zauwazy¢, ze port Zarubino jest od-
dalony od Arktyki, jednak rozbudowywane lub nowo powstale porty
iich zaplecze logistyczne ulatwiajg statkom dostep do NSR / PSR jako
stranskontynentalnego, eurazjatyckiego, morskiego korytarza trans-
portowego”, gdyz umiejscawia sie je w przystepnej pogodowo strefie
(Yanqgin et al., 2023). Dla ChRL rozw6j szlaku nie jest zatem wylacznie
kwestia transportu w wymiarze Dalekiej Péoilnocy, ale takze rozwoju
kompleksowej infrastruktury portowej w geograficznym obszarze Azji
wschodniej (Kobzeva, 2021).

Projekt Arctic LNG2 to projekt rozwoju o ogromnej skali, zlokali-
zowany w Rosji na polwyspie Gydanskim (ros. Gydanskii poluostrov).
Baza zasobowsg projektu jest zloze Utrenneie (Vopilovskii, 2022: 33),
a jego oczekiwana zdolnos$¢ produkcyjna ma wynies¢ ok. 19,8 min ton
rocznie. Centrum konstrukcyjne Arctic LNG2 umiejscowiono w Be-
lokamence koto Murmanska. W zalozeniach Novatek mial posiadac
60% udziatow, a w dalszej kolejnosci francuski Total Energies, China
National Offshore Oil Corporation (CNOOC), CNPC i konsorcjum Mit-
sui-Jogmec, Japan Arctic LNG po 10% udzialow (Grzybowski, 2023;
Rudnik, 2023). Po pelnoskalowej inwazji na Ukraine zachodni part-
nerzy projektu, jak Total z Francji, Linde i Siemens z Niemiec oraz
Mitsui z Japonii, wycofali sie. W zwiazku z tym Novatek poszukiwatl
nowych partnerow w zakresie wsparcia technicznego, dostarczenia
wyspecjalizowanych ustug i finansowania. Problemy finansowe op6z-
nily realizacje, gdyz poczatkowo oczekiwano, ze pierwszy ladunek
LNG zostanie wystany do 2023 r. (Cao, 2022: 3-4). Sankcje UE zmu-
sity kilka chinskich stoczni budujacych moduly LNG do wstrzymania
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prac. Ostatecznie jednak uruchomienie wszystkich linii przewidziano
na 2025 r. (Zhang, Hu, & Dang, 2022: 2). Projekt sfinansowaly chin-
skie banki, w tym China Development Bank (CDB) i Export-Import
Bank of China (Cao, 2022: 4). Arctic LNG2 jest czesto przytaczanym
przyktadem wspoétpracy przez przywodcoéw obu panstw, gdyz wpisu-
je sie idealnie w polityczng narracje Kremla i Pekinu (Nilsen & Njgs,
2021: 205-217). Projekt ten jest zorientowany przysztosciowo wedlug
zalozen stabilnego wzrostu rynku LNG globalnie do 2040 r. ma osiag-
gnac¢ 750-850 mln ton rocznie (Vopilovskii, 2022: 34).

Analizujac rozw6éj Dalekiej Pélnocy z perspektywy planow i ambicji
Kremla, wojna w Ukrainie negatywnie wpltynela gospodarczo na obszar
arktyczny. Oceniajac rosyjskie koszty (Wishnick & Taffer, 2022), poza
wydatkami wojskowymi i rzeczywistymi kosztami zachodnich sank-
cji gospodarczych, nalezy podkresli¢ nastepujace aspekty posrednie.
Po pierwsze, w lutym 2021 rosyjski Novatek podpisal kontrakt na
dostawy LNG z chinska Synergy Group, a w styczniu 2022 r. kolej-
na dlugoterminowa umowe z chinskimi ENN Natural Gas i Zhejiang
Energy, zobowiazujac sie¢ do dostarczania miliona ton LNG rocznie
przez nastepne 15 lat. Rozpoczecie wojny szkodzi jednak ambicjom
Rosji w zakresie eksportu LNG co najmniej na cztery sposoby. Z jednej
strony oczekuje sie, ze Rosja straci dostep do najnowocze$niejszych
technologii LNG. W szczeg6lnosci piaty pakiet sankcji UE zabrania
europejskim producentom dostarczania Rosji technologii produk-
cji LNG, co spowalnia realizacje Arctic LNG2, zwlaszcza konstrukcje
drugiej i trzeciej linii produkcyjnej. Ponadto substytucja wczesniej
importowanych rozwiazan i produktéow jest klopotliwa, a w trakcie
trwania wojny Rosja nie dysponuje w pelnym zakresie technologia-
mi, ktére umozliwialyby wymiane dostarczanych z Zachodu kompo-
nentéw. Rosyjskie substytuty posiadaja wady technologiczne lub nie
sa wystarczajgaco rozwiniete. Jednocze$nie technologia importowana
z Chin nie zastapi zachodniego know-how. Wedtug rosyjskich zrédel, co
najmniej pie¢ duzych chinskich firm inzynieryjnych — Bomesc Offsho-
re Engineering, Cosco Shipping Heavy Industry, Penglai Jutal Offshore
Engineering, Wison Offshore Engineering i Qingdao McDermott Wu-
chuan moze zaprzestac¢ wspoélpracy z firma Novatek przy projekcie
Arctic LNG2 (Sukhankin, 2022: 5). Chinskie korporacje rzadko wy-
daja oficjalne komentarze na ten temat, a rozwd6j sytuacji sugeruje,
ze chinscy inwestorzy, przedsiebiorstwa i dostawcy technologii co-
raz czesSciej niejednoznacznie wypowiadaja sie o zaciesnianiu po-
wiazan kooperacyjnych z rosyjskimi odpowiednikami, nawet w tak
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potencjalnie dochodowych obszarach, jak energetyka. Stad Rosja nie
moze liczy¢ na to, ze Chiny catkowicie zrekompensuja utrate dostepu
do zachodnich technologii i produktéw zwigzanych z rozwojem branzy
energetyczne;j.

WYZWANIA CHINSKO-ROSYJSKIEJ WSPOLPRACY
W ARKTYCE

Wedhug prof. Sun Kai z Centrum Badan Arktycznych Publicznego
Uniwersytetu Oceanicznego z Qingdao: udzial Chin w zarzadzaniu
Arktyka jest ,podzielony, zdecentralizowany i obejmujacy odpowied-
nie organy rzadowe, samorzady lokalne, przedsigebiorstwa, organi-
zacje pozarzadowe i powiazane grupy akademickie” (Sun, 2014: 46;
2013: 323). Podkresla, ze kazdy z tych poziomoéw ma dedykowang role
do odegrania. Inni badacze zwracaja uwage, jak wazna z chinskiego
punktu widzenia jest otwarta polityka komunikacyjna, wyjasnienie
chinskich stanowisk i zasad dotyczacych inwestycji, czyli promowa-
nie chinskiego dyskursu w celu przeciwstawienia sie pojawiajacej sie
w panstwach zachodnich ,teorii zagrozenia” lub ,teorii paniki” wobec
obecnosci azjatyckiego kapitaltu w Arktyce. Twierdza, ze Chiny musza
budowac¢ wizerunek odpowiedzialnego, regionalnego interesariusza.
ChRL utrzymuje miedzynarodowy dyskurs o sobie jako o ,kraju bli-
skim Arktyce”, co pomoglo jej stac¢ sie obserwatorem Rady Arktycz-
nej. Ponadto osiem chinskich instytucji akademickich zostalo czlon-
kami Arctic University Alliance, umozliwiajac generowanie miekkiej
sily w regionie (Jun, 2015: 367-369; Qingqing & Yuwei, 2022; Yitong
& Xiao, 2020: 2062-2072; Zhenf et al., 2018). Z drugiej strony, kraje
UE z regionu nordycko-baltyckiego dostrzegly, przynajmniej na pozio-
mie rzadowym, ze chinska miekka sita miewa ,ostre krawedzie”. Przy-
ktadowo, Chiny ukaraly sankcjami gospodarczymi Norwegie, ktora
przyznata Pokojowa Nagrode Nobla dysydentowi Liu Xiaobo, a takze
Estonie i Litwe za przyjecie Dalajlamy czy nawiazanie relacji dyploma-
tycznych z Tajwanem (Juris, 2022: 187).

Trzeba tez zauwazy¢, ze po dekadzie rozwijania wspoélpracy i wo-
bec wojny w Ukrainie partnerstwo chinsko-rosyjskie nacechowane
jest zaznaczajacym sie coraz czeSciej niezrozumieniem oczekiwan.
Rosja dazy do utrzymania pelnej kontroli nad projektami arktycznymi
ze wzgledu na znaczenie regionu w gospodarce narodowej. Aktywa
weglowodorowe stanowia znacznag czeSc rosyjskiej gospodarki. Tym-
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czasem Chiny oczekuja wspoélzarzadzania projektami i wspotpodej-
mowania decyzji. Pekin dazy do tego, aby wraz ze wspotudziatem na-
stepowal proces przekazywania i zdobywania wiedzy specjalistyczne;j
w zakresie operacyjnosci w Arktyce. Dodatkowo pojawiajg sie glosy
z chinskich srodowisk polityczno-ekonomicznych, okreslajace Rosje
jako panstwo o ,nieprzyjaznym” otoczeniu prawnym dla inwesty-
cji, opartym na niewydolnej administracji (Lavengood, 2022: 95). Te
aspekty nabraly wyrazu przy praktycznej realizacji Arctic LNG2.

Trzeba tez zaznaczy¢, ze Rosja nie postrzega NSR jako miedzy-
narodowej drogi morskiej, ale jako przysztosciowy szlak na wodach
wewnetrznych, ktory pobudzi rosyjska gospodarke. FR dazy do utrzy-
mania protekcjonistycznej kontroli nad arteria, wymagajac wstepnej
rejestracji na potrzeby tranzytu, kontraktujac rosyjskie lodotamacze
i rosyjskich pilotéw. Ponadto kluczowe dziatalnosci gospodarcze, ta-
kie jak transport weglowodorow i wegla, przydzielone sa wylacznie
statkom plywajacym pod rosyjska bandera (Moe, 2020). Do chwili
obecnej rzad rosyjski nie akceptuje chiniskiego okreslenia PSR, ktore
w niewygodny sposob utozsamia NSR z inicjatywa BRI sponsorowang
przez Chiny (Lackenbauer, Lajeunesse, & Dean, 2022: 89). Biorac
pod uwage zapotrzebowanie Rosji na chinski kapital w regionie, Mo-
skwa przyjeta stanowisko kooperacyjne, ale nie zamierza uznac¢ Peki-
nu za réwnorzednego partnera okreslajacego obowiazujace narracje
polityczne i miedzynarodowe. Dla Chin, ktére wolg zachowac¢ jak naj-
wiecej mechanizmoéw dzialalnosci gospodarczej we wlasnym zakre-
sie, te wymogi i ograniczenia stanowig watpliwe korzysci (Lavengood,
2022: 100).

Ujecie realizmu neoklasycznego w kontekscie zalozen badawczych
tej pracy okazalo sie zasadne, zwlaszcza w aspektach zwigzanych
z rywalizacja o kontrole nad szlakami, ochrong suwerennosci regionu
i kontrola nad jego zasobami czy stosowaniem dostepnego instrumen-
tarium przymusu. Realizm neoklasyczny sprawdzit sie takze w ujeciu
geoekonomii, w ktérym ChRL uzywa BRI / PSR jako polityki wply-
wu, w ktorej finansowanie infrastruktury i logistyka regionu staja
sie narzedziem wplywu. Ponadto, przyjmujac zalozenie o strategicz-
nej racjonalnosci aktoréow panstwowych, trzeba zauwazy¢, ze Rosja
dazy do utrzymania jurysdykcyjnej i operacyjnej kontroli nad NSR,
a Chiny do umiedzynarodowienia systemow zarzadzania Arktyka oraz
dywersyfikacji szlakow, co wpisuje sie w procesy chinskiej ekonomii
miedzynarodowej i narracji o panstwie ,niemal-arktycznym”. Dodat-
kowo z punktu widzenia teorii realizmu neoklasycznego, rosnaca sila
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gospodarcza Chin i ich status geopolityczny w regionie arktycznym
(dzieki inicjatywom BRI oraz NSR / PSR) sa niepokojace dla Rosji,
gdyz dhugoterminowe skutki wplywow Chin w Arktyce moga zagro-
zi¢ suwerennosci Kremla. Stad, mimo kolejnych wspoélnych dziatan,
Rosja coraz bardziej niechetnie przyznaje wieksze uprawnienia kon-
trolne chinskim firmom inwestujacym w projekty majace obshugiwac
i utatwia¢ operowanie na NSR / PSR. Dlatego okreslenie tego partner-
stwa jako ,chlodnego romansu” jest trafne.

Pomimo wyzej wymienionych probleméw Chiny i Rosja beda
kontynuowac¢ wspélne przedsiewziecia wydobywcze, transportowe
i infrastrukturalne (Meza et al., 2023: 11; Kauppila & Kopra, 2022:
149-162). Planowany gazociag Sila Syberii 2 moze podwoi¢ eksport
rosyjskiego gazu do Chin i polaczy¢ istniejaca sie¢ rurociagéw Ro-
sja—Chiny z siecig zaopatrujaca Europe. Umozliwiloby to Rosji sprze-
daz do Chin gazu przeznaczonego poczatkowo dla klientéw w Europie
Srodkowo-Wschodniej (Grzybowski, 2023). Dlatego region Arktyki,
jako strategiczny wezet zasobéw, ma kluczowe znaczenie dla bezpie-
czenstwa narodowego Rosji (Chanysheva & Ilinova, 2021) i jest pod-
stawa mocarstwowego statusu panstwa (MacDonald, 2021: 194-204).
Wnioski te sg odpowiedzia na kolejne pytanie badawcze tej pracy. Ro-
sja nie ma alternatywy wobec finansowania chiniskiego, dopoki sank-
cje trwaja i wojna w Ukrainie jest nierozwiazana. Nie moze takze zre-
zygnowac z rozpoczetych projektow i swojej calosciowej polityki wobec
regionu arktycznego, gdyz dla rozwoju Federacji Rosyjskiej maja one
strategiczne znaczenie w perspektywie dlugoterminowe;.

Dla Rosji wielobiegunowy swiat najlepiej zapewnia jej strategiczna
autonomie w regionie polarnym. Wojna w Ukrainie zmienita jednak
sytuacje na niekorzys¢ Federacji Rosyjskiej. Polityka Putina wobec
Chin od lutego 2022 r. wpisuje sie w globalne perspektywy strategicz-
ne rosyjskiej elity wladzy i waskie postrzeganie tego, co jest potrzebne
do utrzymania wiadzy w kraju (Adomeit, 2022: 17). Korzysci dla Rosji
ze wspolpracy z Chinami mozna upatrywaé¢ w wymiarze militarnym,
gospodarczym i systemowym, jednak sa one asymetryczne na nieko-
rzyS¢ Kremla

Inwestycje Chin w projekty arktyczne nalezy analizowa¢ w kontek-
Scie dywersyfikacji szlakéw handlowych, transportowych i korytarzy
gospodarczych z UE. Zaburzenia w gospodarce swiatowej z lat 2022—-
—2024 pokazuja, ze gwarantowana, terminowa dostawa towarow od
producenta do konsumenta staje sie wyzwaniem (Vopilovskii, 2022:
36) ze wzgledu na epidemie, jak Covid-19, relacje miedzynarodowe,
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ekologie i pojawiajace si¢ z zaskoczenia konflikty lokalne i regional-
ne. Co wiecej, chinscy inwestorzy postrzegaja stabg infrastrukture
jako czynnik ograniczajacy dzialalnos¢ w Rosji. Wdrazanie projektow
wspolpracy miedzy pélnocno-wschodnimi Chinami a rosyjskim Dale-
kim Wschodem traci swdj dynamizm, pomimo ogromnych wysitkéw
wlozonych w te projekty przez przywodcow lokalnych i rzady central-
ne. Przykladowo, z 20 specjalnych stref ekonomicznych (SSE) utwo-
rzonych na rosyjskim Dalekim Wschodzie w latach 2014-2015, w celu
budowy systemu zachet dla inwestoréw zagranicznych, tylko szesc
zainteresowalo chinski biznes w pierwszych pieciu latach dziatania.
Sposrod 45 projektéw planowanych do wdrozenia w tych szesciu SSE,
ktore przyciagnely chiniskie inwestycje, jedynie pie¢ rozpoczeto dzia-
talnos¢. Niemniej jednak partnerstwo trwa, a Rosja pomaga np. w roz-
woju chinskich elektrowni jadrowych (Bekkevold, 2020: 51).

W trakcie analizy relacji chinsko-rosyjskich na Dalekiej Pélnocy
nalezy wyraznie zaznaczac, ze Rosja nie odniesie sukcesu bez zagra-
nicznej pomocy finansowej, pozyczek i programéw bezposrednich in-
westycji zagranicznych. Centralne banki rosyjskie — m.in. Sber, Gaz-
prombank, Otkrytie FC Bank informowaty, ze Novatek nie uzyska dal-
szych gwarancji inwestycyjnych. Zachodnie finansowanie projektow
arktycznych zostalo odciete, w tym projektu Arctic LNG2. Nalezy row-
niez zauwazyC, ze oprocz zachodnich wierzycieli, nieche¢ do udzie-
lania Rosji kredytu wykazaly takze podmioty z regionu azjatyckiego,
np. Japonski Bank ds. Wspélpracy Miedzynarodowej (JBIC). Wojna
w Ukrainie stanowi Zzrédlo niepewnosci strony rosyjskiej wobec kazdo-
razowych decyzji i stanowisk Pekinu, a mozliwo§¢ zmiany narracji po-
litycznej w tej sprawie jest mozliwa w kazdym momencie. Przykladowo,
Azjatycki Bank Inwestycji Infrastrukturalnych (AIIB), pod przewod-
nictwem Chin, czesto postrzegany jako instytucja rywalizujaca z Ban-
kiem Swiatowym, nazwal bezposrednio sytuacje w Ukrainie ,wojna”,
a nastepnie zawiesit transakcje i operacje finansowe zwiazane z Rosja
i Bialorusia. W swoim o$wiadczeniu AIIB poinformowal rowniez, ze do-
konat przegladu wszystkich funkcji finansowych zwiazanych z Rosja
i Bialorusia, ale nie przekazal zadnych dalszych wyjasnienr. Co wiecej,
rosyjskie zrodla podaja, ze Sber (rosyjska panstwowa spétka finan-
sowo-bankowa) w odpowiedzi ,tymczasowo zaprzestata prowadzenia
operacji w chiniskich juanach” (Sukhankin, 2022: 8). Chociaz strony
nie podaly nastepnie dalszych szczegétow, a takze nie zapewniono
jasnosci zar6wno co do czasu trwania, jak i charakteru tej ciekawej
sytuacji. Prawdopodobnie Chiny milczaco zmniejszaja kwote swojej
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waluty krajowej w rosyjskim sektorze finansowym, co pod wieloma
wzgledami przypomina polityke UE, Wielkiej Brytanii i USA, ktére juz
odciely podaz swoich walut na rynek rosyjski.

W maju 2022 r. ogloszono, ze pierwszy multimodalny (kolejowy
i morski) szlak kontenerowy z Chin (Chongqing) do UE - znany jako
Transkaspijski Miedzynarodowy Szlak Transportowy (,Srodkowy Ko-
rytarz”) — bedzie omijal Rosje i przebiegal przez Kazachstan, Azerbej-
dzan, Gruzje do Rumunii. Jest to jeden z powodow, dla ktérych trzeba
z ostroznoscia oceniaé¢ NSR / PSR i traktowac jako jedna z kilku al-
ternatywnych dla Pekinu arterii transportowych laczacych producen-
tow z ChRL z europejskimi odbiorcami, w ktére one inwestuja. Kreml
nie ma alternatywy dla NSR / PSR. Idac dalej, w zakresie transportu
i komunikacji, strona chinska zakazala rosyjskim liniom lotniczym
iFly Airlines i Aviastar-TU Airlines wykonywania lotéw do Chin, dopé-
ki beda one nadal eksploatowac nielegalnie przejete samoloty Boeing
i Airbus, pozostawione po naglym wycofaniu sie ich zachodnich ope-
ratorow z Rosji.

Interesujace jest takze obserwowanie reakcji rzadu ChRL na ko-
lejne miedzynarodowe restrykcje wobec Rosji. Kazdy kolejny pakiet
sankcji rozszerza zakres towaréw i produktéw dostarczanych do Euro-
Py przez terytorium Rosji, zarowno droga ladowa, jak i morska. Wply-
wa to na zainteresowanie Chin wykorzystaniem Rosji jako korytarza
transportowego dla swoich towarow (Sukhankin, 2022: 7). Watpliwe
jest, aby Chiny naruszaly systematycznie i jawnie zachodnie sankcje.
W efekcie pierwszy krok w tym kierunku zostal juz poczyniony, gdy
Bruksela zakazala firmom $wiadczenia ustug ubezpieczeniowych dla
rosyjskich statkow przewozacych rope.

PODSUMOWANIE

Majac na uwadze powyzsze wnioski, przeprowadzona analiza wery-
fikuje pozytywnie zalozone hipotezy. W kontekscie pierwszej, wzrost
znaczenia NSR / PSR w planach ChRL eskaluje asymetrie wplywow
na korzys¢ Pekinu, co realizowane jest poprzez naptyw kapitatu i in-
westowanie w zaplecze logistyczne, jak réwniez dyplomacje nauko-
wa. Jednoczesnie sytuacja ta wzmacnia rosyjska sklonnos¢ do pro-
tekcjonistycznej ,nacjonalizacji” szlaku, np. poprzez ograniczenia
banderowe, obowiazki korzystania z lodotamaczy/pilotéw rosyjskich,
regionalne wymogi operacyjne i odmowe polaczenia w narracji mie-
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dzynarodowej rosyjskiej koncepcji NSR z chinska narracja PSR. Efek-
tem jest kooperacja bez pelnej internacjonalizacji zasad dostepu przy
zachowaniu przewagi jurysdykcyjnej Rosji.

Hipoteza druga, zwiazana ze wskaznikami finansowo-wlasnoscio-
wymi i aspektem technologicznych, zaktada, ze po 2022 r. chiriskie
finansowanie umozliwi podtrzymanie kluczowych rosyjskich projek-
tow arktycznych, jednak nie zrekompensuje utraty zachodnich tech-
nologii i dostepu do wiedzy. Faktycznie, sytuacja ta skutkuje opoznie-
niami oraz rekonfiguracja rozpoczetych jeszcze przed lutym 2022 r.
projektow z udziatem kapitalu zachodniego (szczegbdlnie Arctic LNG 2).
Dodatkowo ogranicza tempo przeksztalcania NSR / PSR w stabilny
korytarz globalnego handlu. Swiadczy o tym finansowanie z bankéw
chinskich i udziat korporacji z ChRL w ztozonych procesach inwesty-
cyjnych. Jednoczesnie wycofujacy sie kapitat laczy sie z ograniczenia-
mi technologicznymi uzyskiwanymi od partneréw zachodnich. W tym
kontekscie inwestycje arktyczne doswiadczaja niepelnej substytucji
chinskich technologii, takich jak moduty LNG czy ustugi inzynieryjne.
Sa to wyrazne ograniczenia projektowe.

Pozostale najwazniejsze wnioski z przeprowadzonej analizy sa na-
stepujace. Na poziomie infrastrukturalnym Yamal LNG materializuje
geoekonomiczng logike NSR / PSR. Rosyjska strona utrzymuje kon-
trole nad portami, lodotamaczami i terminalami (Sabetta, Murmansk,
Kamczatka), podczas gdy chinskie terminale odbiorcze oraz przyszia
flota LNG maja zapewni¢ sprzezenie z rynkiem azjatyckim. Analiza
Arctic LNG 2 dowodzi, ze nacjonalizowana przez Rosje przestrzen NSR
pozostaje silnie podatna na uwarunkowania instytucjonalne systemu
miedzynarodowego (sankcje), co ujawnia ograniczenia realizmu neo-
klasycznego w kontekscie strategii opartej na zakladanej autonomii
decyzyjnej. Infrastruktura Arctic LNG 2 (Gydan — Belokamienka —
NSR) wzmacnia role NSR jako energetycznej arterii, ale jednoczes$nie
ujawnia wrazliwos¢ tego korytarza na wstrzasy technologiczne i finan-
sowe wynikajace z rezimow sankcyjnych.

Z kolei projekt Paiakha zostal wpisany w rosyjska koncepcje NSR
jako krajowa arteria transportowa, gdzie cata infrastruktura jest pro-
jektowana z mysla o przekierowaniu tadunkéw na NSR, co wzmac-
nia wymiar nacjonalizacji szlaku na poziomie polityki surowcowej. Na
poziomie finansowo-wlasnosSciowym Paiakha swiadczy o przesunie-
ciu ciezaru infrastruktury w kierunku chinskich wykonawcow i ka-
pitatu, co staje sie wskaznikiem wzmacniania asymetrii wspoélzalez-
nosci, gdyz Rosja zachowuje kontrole nad ztozem, ale zdolnos¢ jego
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zagospodarowania zalezy od chinskich partneréw technologicznych.
Co wiecej, infrastruktura Paiakhy (rurociag, rampa, elektrownia) ma
stanowi¢ ladowe zaplecze logistyczne NSR, przenoszac geoekonomicz-
na logike szlaku w glab rosyjskiego terytorium.

Projekt Vostok Oil wzmacnia wymiar instytucjonalno-strategiczny
rosyjskiej polityki arktycznej. Jest projektowany od poczatku jako ele-
ment krajowego systemu transportowego NSR, ktorego status prawny
i operacyjny Rosja definiuje w kategoriach bezpieczenstwa narodowe-
go. W wymiarze finansowym projekt funkcjonuje jako wskaznik ro-
snacych ograniczen inwestycyjnych, poniewaz wojna i sankcje zmniej-
szajg sklonnos¢ partneréow (zwlaszcza chinskich) do angazowania sie
w inwestycje o wysokim ryzyku politycznym, co ogranicza zdolnos$¢
Rosji do pelnego wykorzystania potencjalu NSR.

Szersze wykorzystanie szlakow arktycznych dla zeglugi miedzy-
narodowej ma kluczowe znaczenie dla rosyjskiego przemystu i pro-
jektow LNG oraz rozwoju transportu weglowodorow zaréwno w kie-
runku Europy, jak i Azji. Strategia ta wymaga systematycznych
i gigantycznych nakladéw finansowych w rozwoju portéow, syste-
mow tacznosci, dostepu i serwisowaniu lodotamaczy, a takze catle-
go ekosystemu niezbednych sieci infrastruktury krytycznej. Wyzej
wspomniane inwestycje sa takze uzasadnione z perspektywy bez-
pieczenstwa zeglugi. NSR / PSR zapewnia szlak transportowy po-
zbawiony ryzyka zwiazanego z piractwem, do minimum ogranicza
ryzyka atakow terrorystycznych lub innych komplikacji spowodo-
wanych potencjalnymi konfliktami miedzy panstwami lub grupami
niepanstwowymi. Dodatkowo jest i bedzie on mniej zatloczony niz
krytyczne ,waskie gardla” rozproszone po calym swiecie, tak jak ka-
naly w Panamie i Suezie czy cieSniny Malakka, Bosfor oraz Gibraltar.
Niemniej jednak szlaki morskie Arktyki majg tez powazne dylematy.
Moga zosta¢ zamkniete z powodu nieoczekiwanych i ekstremalnych
warunkow pogodowych oraz sa pelne waskich korytarzy. Dokladne
rozpoznanie i precyzyjne wskazanie mozliwosci zeglugowych oraz
bezpiecznych topograficznie przejs¢ beda wymagacé czasu i testow.
Stad ryzyko przerwania tych niekonwencjonalnych tras nie bedzie
wynika¢ z niestabilnosci politycznej, wojny lub konfliktu, ale z za-
grozen pogodowych i zwiazanych z nimi trudnosci operacyjnych. Aby
trasy byly osiagalne, a zegluga wykonalna, kluczowe sa inwestycje
w infrastrukture i systemy. Wyraznie trzeba jednak zaznaczy¢, ze
w dajacej sie przewidzie¢ przysztosci NSR / PSR nie zastapi dotych-
czasowych, globalnych arterii morskich ani innych konwencjonal-
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nych tras, o czym swiadcza nawet najbardziej korzystne scenariusze
rozwoju regionow Dalekiej Poinocy.

Poddajac analizie sfere hard security, mozemy stwierdzic¢, ze szybki
wzrost gospodarczy Chin przyczynit sie do modernizacji ich armii, jed-
nak niewiele z tych wysitkow przelozylo sie na operacyjnosé w Arktyce.
Co prawda, ChRL wyrazila zainteresowanie Daleka Po6lnoca juz pod-
czas budowy swojego pierwszego lodotamacza Snow Dragon w 1993 r.
(Tillman, Jian, Nielsson, 2018: 345-362). Nastepnie w 2016 r. roz-
poczeto wprowadzanie do uzytku serii todzi patrolowych zdolnych do
pracy na zamarzajacych akwenach, choc¢ nie byly one zaprojektowa-
ne do pracy w warunkach lodu polarnego. Chiny majg réwniez dwa
lodotamacze (nieuzbrojone), ktore moga przebi¢ sie przez 16d o gle-
bokosci do 1,5 metra. Chinska Armia Ludowo-Wyzwolenicza ma jed-
nak niewiele samolotéw, ktéore moglyby dotrze¢ do Arktyki, a flota
atomowych ltodzi podwodnych Marynarki Wojennej ALW jest mata
i niedostatecznie wyposazona do operacji pod lodem. Stad wytacznie
militarnie zdolnos¢ Chin do projekcji sity w Arktyce nalezy okreslic¢
jako minimalna i fakt ten najprawdopodobniej nie ulegnie zmianie
w nadchodzacej dekadzie, ze wzgledu na ograniczone zyski strate-
giczne w regionie w poréwnaniu z proporcjonalnymi zasobami ener-
gii zainwestowanymi w innych czeSciach swiata. Co wiecej, Chiny
nie sg rownorzedne ze Stanami Zjednoczonymi ani zadnym innym
arktycznym panstwem przybrzeznym w dziedzinie morskiej wiedzy
i doswiadczenia obszaréow cyklicznie zamarzajacych (Lackenbauer,
Lajeunesse, & Dean, 2022: 90).
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